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Bolestaw
Chwascinski

Official Number P-1460
Rank polski: kpt.obs./301 DB/
brytyjski: F/Lt
Date of birth 1909-09-06
Date of death 1992-12-25
Cemetery Warszawa, Powgzkowska - Powgzki Stare

Wsp. 52.253356, 20.977879

Grave Kwatera D; Rzad 5; Miejsce 28,29
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Bolestaw Ortowski, Sp. Doc.dr inz. Bolestaw Chwascifiski (1909-1992),
Kwartalnik Historii Nauki i Techniki, 1993, t.38

Urodzit sie 6 wrzesnia 1909 r. w Warszawie. Jego ojciec, Edmund (1863-1940)
nalezat do jakze licznych w tym czasie polskich inzynieréw budujgcych koleje
na bezmiernych obszarach imperium rosyjskiego. W latach 1915-18 kierowat
budowg odcinka linii kolejowej Kazanh - Jekatierynoburg na Uralu. Okres ten
spedzit Bolestaw Chwascinski z rodzicami w miejscowosci Bisertski Zawdd,
lezacej na szlaku, ktorym niewiele w konhcu dawniej pedzono na Sybir skutych
tancuchami zestancéw. Niedaleko od niej, jakies 40 km na wschod, stat stup
graniczny Europy i Azji, przy wiosce o znamiennej nazwie: Grobowo.

Jesienig 1918 r. powrdcili Chwascinscy do kraju. W sierpniu 1920 r. niespetna
jedenastoletni Bolestaw byt gohcem w szpitalu polowym zaimprowizowanym w
sali warszawskiego kina Collosseum na Nowy Swiecie. W 1927 r. ukonczyt
warszawskie gimnazjum Ludwika Lorenza, a w latach 1928-35 studia na
wydziale inzynierii lgdowej Politechniki Warszawskiej, uzyskujac dyplom
inzyniera drég i mostow. W czasach studenckich zajat sie powaznie jedng ze
Swych wielkich pasji - wspinaczkg wysokogorska. W 1929 r. zostat cztonkiem
Polskiego Towarzystwa Tatrzanskiego oraz jednym ze wspédtzatozycieli i
dtugoletnim cztonkiem zarzadu Kota Wysokogdrskiego przy jego oddziale
warszawskim. Chodzit w wysokie Tatry, uczestniczac w pionierskich wejsciach,
m.in. na Rumanowy Szczyt i na Maty Kiezmarski Szczyt; w 1930 r. wszedt
samotnie potudniowg Sciang na Zamartg Turnie. Brat udziat w wyprawach
polskich taternikow w Alpy (1932), Atlas Marokanski (1934) i na Kaukaz
(1935). Jedng z 0sbb, z ktorymi dokonat zimowego wejscia na Sniezny Szczyt
w 1934 r., byta Hanna Napieralska, wowczas studentka warszawskiej Szkoty
Gtéwnej Handlowej, z ktdrg ozenit sie w 1935 r.

Po studiach odbyt roczng stuzbe wojskowg. Rozpoczat ja w Szkole
Podchorgzych Saperéw Rezerwy w Modlinie, a nastepnie przenidst sie do
Szkoty Podchorgzych Lotnictwa Rezerwy w Deblinie, ktdrg ukohczyt w 1936 r.
Prace zawodowgq - a uprawianie zawodu inzyniera byto wielka, przez dtugi czas
gtéwng pasjg Chwascinskiego - rozpoczat w biurze konstrukcyjnym
departamentu drég kotowych Ministerstwa Komunikacji, uczestniczac w
projektowaniu stalowego mostu przez Wiste w Ptocku. Od czerwca 1937 r.
pracowat w przedsiebiorstwie Towarzystwo Robdt Kolejowych i Budowlanych
"Tor" Sp.Akc. jako zastepca kierownika budowy linii kolejowej Czestochowa -
Siemkowice, prowadzgc m.in. budowe wszystkich mostow na tym szlaku, w
tym mostu przez Warte. Nastepnie podpisat trzyletni kontrakt z ministerstwem
robot publicznych Afganistanu i w lutym 1939 r. wyjechat tam przez Wenecje i
Bombaj. W Afganistanie wraz z inzynierami Mieczystawem Okeckim i
Franciszkiem Wichrzyckim projektowat i budowat drogi kotowe - pierwsze
prawdziwe nowoczesne szosy w tym kraju - m.in. droge z Kabulu do
Dzelalabadu wzdtuz rzeki Kabul, nalezacg - zwtaszcza w rejonie wawozu Tangi
Garu (przetom rzeki Kabul) - do najpiekniejszych drog Afganistanu i nadal
stanowigcg gtéwne potgczenie tego kraju z Pakistanem. Przebywajgc tam
uprawiat tez wspinaczke wysokogdrska.

Pragnac uczestniczy¢ w wojnie, rozwigzat w grudniu 1940 r. kontrakt i udat sie
przez Bombaj dookota Afryki do Glasgow. W Wielkiej Brytanii zaciggnat sie
Jako nawigator do polskiego 301 Dywizjonu Bombowego RAF-u. Wolac
uczestniczy¢ bezposrednio w walce, odrzucit propozycje wspotpracy z
wywiadem, pragngcym m.in. wykorzysta¢ Jego znajomos¢ Afganistanu;
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proponowano Mu m.in. wyjazd w sktadzie personelu ambasady polskiej do
ZSRR. Odbyt wiele lotéw bojowych nad terytorium Niemiec, uzyskujgc liczne
odznaczenia polskie i brytyjskie, w tym order Virtuti Militari i czterokrotnie
Krzyz Walecznych. W wolnych chwilach napisat stownik i gramatyke jezyka
farsikabuli, uzywanego powszechnie w Afganistanie (tgcznie ok. 300 stron
brulionowych); opracowanie to udostepnit polskim drogowcom wystanym w
1958 r. przez Ministerstwo Handlu Zagranicznego do Afganistanu, gdzie
stuzyto nastepnie, wielo- krotnie przepisywane, przebywajagcym tam Polakom.
Nastepnie, odkomenderowany jako inzynier do brytyjskiego 5002 Airfield
Construction Squadron, budowat lotnisko, a potem zostat przeniesiony do
Dowddztwa Saperow Polskich Sit Powietrznych w Londynie. Wojne zakonhczyt w
stopniu kapitana. W latach 1945-46 pracowat w laboratorium mechaniki
gruntow w Road Research Laboratory w Harmondworth pod Londynem.

Na powojennym zebraniu Stowarzyszenia Technikow Polskich w Wielkie]
Brytanii, w ktorym uczestniczyto kilkaset os6b, Chwascinski byt jedng z trzech
opowiadajgcych sie za powrotem do kraJu Decyzja, podjeta wbrew
dominujgcym w Srodowisku nastrojom, nie byta tatwa. Wptyneto na nig
niewatpliwie spotkanie z inz. F. Wichrzyckim, ktorego dobrze znat i cenit. Ten
zas byt juz pogodzony z nowa rzeczywistoscig w Polsce, nalezat nawet do
partii. Chwascinski wybrat wiec powrét do rodziny i do ojczyzny, ktorg pragnat
odbudowywac. Zrobit wiele, zeby pogodziC sie z sytuacja, jaka zastat w kraju.
Bardzo wiele, jesli wzigc pod uwage, jak przyjeto w Gdansku kombatantéw z
Zachodu, ktorzy podobnie jak On przyptyneli tam "Sobieskim" w maju 1946 r.:

zostali na trzy dni zamknieci za drutami kolczastymi obozu we Wrzeszczu |
poddani natretnej indagacji przez funkcjonariuszy UB (Chwascinskiemu
uporczywie wmawiano, ze ma ukryta bron i domagano sie jej oddania). Mimo
wszystko, zrobit to, co wydawa’fo Mu sie najwazniejsze z pasjg rzucit sie w wir
odbudowy. Od czerwca 1946 r. do grudnia 1953 r. pracowat w Panstwowym
Przedsiebiorstwie Robot Komunikacyjnych (w 1951 r. przemianowano je na
Przedsiebiorstwo Robot Kolejowych) piastujac rozmaite funkcje kierownicze,
m.in. budujac linie kolejowe Tomaszéw-Radom i Skierniewice-tukéw,
odbudowujac mosty i wiadukty wezta warszawskiego oraz mosty na Bugu we
Fronotowie i w Matkini, parowozownie na Odolanach, wznoszac gmach
Ministerstwa KomunikaCJl Zrobit nawet wiecej - probowa’f uznac te
rzeczywistosC za swojg, zapisujac sie w 1947 r. do PPR. Pozostawat cztonkiem
partii do 1953 r. Mimo ogromnego zaangazowania zawodowego, nie zdobyt
zaufania wtadz, traktujgcych Go nieufnie z uwagi na chlubng przesztosc
wojenng na Zachodzie. Ta podejrzliwos¢ nasilita sie w okresie stalinowskich
"polowan na czarownice", zwtaszcza w 1953 r., kiedy dokonano aresztowan w
kadrze kierowniczej przed5|eb|orstwa a Chwascmsklego przeniesiono na Slask,
na koordynatora budowy linii kolejowej Kochtowice - Jandw - Zawiercie. Na
otwarcie kolei Skierniewice - Lukow w 1954 r. w ogéle nie zostat zaproszony.
Rozgoryczony, od grudnia 1953 r. poswiecit sie pracy naukowo-dydaktycznej w
Katedrze Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania wydziatu inzynierii lagdowej
Politechniki Warszawskiej, jako starszy asystent, od 1960 r. adiunkt, od 1964 r.
wyktadowca. W 1965 r. uzyskat tytut doktora nauk technicznych, bronigc pracy
Wptyw wtasciwosci geotechnicznych torfow na statecznosc¢ budowanych na
nich nasypow. W latach 1954-66 byt tez sekretarzem Polskiego Komitetu
Geotechniki i Robot Podziemnych NOT, organizujac Ogdinopolskie Konferencje
Naukowo-Techniczne Mechaniki Gruntdw i Fundamentowania w Krakowie
(1960) i Rzeszowie (1963) oraz Miedzynarodowg Konferencje Urbanistyki i
Robdt Podziemnych w Warszawie (1965). Nadal pociggat Go Wschod, ktoérego
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zakosztowat w Afganistanie. W 1955 r. uczestniczyt w zorganizowanej przez
CEKOP wyprawie inzynierskiej do Jordanii i Arabii Saudyjskiej, na pustynie
Wielki Nefud na Potwyspie Arabskim, w celu przygotowanla oferty
opracowania projektu odbudowy linii kolejoweJ Ma'an - Medyna, tzw.
hedzaskiej bo stuzacej gtownie do odbywania pielgrzymek, zniszczone;
podczas pierwszej wojny swiatowej. Przetarg zostat wygrany, Chwascinski w
1956 r. wrocit do Jordanii, ale po paru miesigcach w wyniku naciskow
amerykanskich umowa zostata rozwigzana. Wowczas udat sie do Syrii, gdzie
uczestniczyt w rekonesansie terenowym w zwigzku z opracowywaniem oferty
na budowe linii kolejowej Latakia - Aleppo - El-Kamiszli. Skorzystat wow- czas z
okazji, by wejS¢ na nie zdobyty przedtem szczyt w poblizu Zatoki Akaba (1560
M) oraz na najwyzsza gére Antylibanu Dzebel el-Szejch (2814 m).

Nalezat do tych, ktorzy wykorzystali okres wzglednej swobody po Pazdzierniku
dla odbudowy alpinizmu polskiego. Uczestniczyt w wyprawie na Kaukaz w
1957 r., wchodzac na Elbrus (5595 m), a w 1960 r. zorganizowat pierwsza
powojenng polskg wyprawe wysokogorskg w dobrze sobie znany Hindukusz
Afganski (a zarazem pierwszg europejskg w te géry), ktéra kierowat. Zdobyto
wtedy Noszak (7492 m), drugi szczyt tego pasma, ustanawiajgc 6wczesny
polski rekord wysokosci. Nadto, w 1966 r. kierowat wycieczka grupy polskich
alpinistow zaproszonych do Wle|klej Brytanii, w gory Szkocji, Walii i Anglii. Na
dobre zakosztowat ponownie Wschodu w latach 1966-68, kiedy wyktadat
fundamentowania, prowadzit laboratorium mechaniki gruntéw i kierowat
pracami dyplomowym| z budowy drég w College of Engineering uniwersytetu
w Mosulu. Wracat w 1968 r. do kraju kupionym w Iraku samochodem, uczac
sie go po drodze prowadzi¢, gdyz nie miat przedtem prawa jazdy (|rack|e
otrzymat, jako zagraniczny gosc, bez egzaminu). W trakcie tej podrozy wszedt
na Ararat (5156 m). Po powrocie zostat w 1969 r. awansowany na starszego
wyktadowce, a od pazdziernika 1970 r. przeniesiony w ramach owczesnej
reorganizacji uczelni, wraz z tematyka badan i wyktadow, do Instytutu Drog |
Mostéw. W tym czasie rozpoczat tez wyktady w filii Politechniki Warszawskie;
w Ptocku. W 1973 r. zostat powotany na stanowisko docenta.

Opublikowat ksigzke Projektowanie palowan fundamentowych (1977) oraz
kilka artykutow naukowych, m.in. Nowy poglad na probne obcigzanie gruntu
(1958) i Dopuszczalne obciazenie pali (1970). Po przejsciu na emeryture w
1975 r. poswiecit sie przede wszystkim historii inzynierii polskiej XIX i XX
wieku, gtownie mostownictwa i drogownictwa. Uprawiat te dziedzine z pasja,
systematycznie, z ogromng skrupulatnoscig prowadzac badania i publikujgc
ich wyniki na famach fachowych czasopism technicznych (bibliografie prac
Chwascinskiego z tej dziedziny zamieszczamy nizej). Sa to gtownie artykuty
dotyczace pojedynczych obiektow czy osob, wzglednie pewnych dziedzin w
stosunkowo krotkich okresach, zawierajace na 0got cenne pionierskie
ustalenia. Zajmowat sie tez reinterpretacjg dawniejszych ustalen, np. w
odniesieniu do pierwszego statego mostu na Wisle w Warszawie z XVI W|eku a
takze zagadnieniami nieco ogolniejszej natury, jak np. poczatkami zawodu
inzyniera w Polsce. Pozostawit w maszynopisie dwie obszerne prace: Zarys
dziejow mostow drogowych w Polsce do 1945 r., opracowany w 1985 r. dla
Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych i znaJdUJacy sie w jej archiwum, oraz
Mosty na Wisle, ich dzieje i budowniczowie - dzieto paru ostatnich lat zycia,
ztozone w naszym Instytucie. Obie zastugujg ze wszech miar na wydanie
drukiem, obie tez pozostana na dtugo podstawowymi pozycjami w te]
dziedzinie. Nadto, uczestniczyt Chwascinski - o czym juz wspomniano - w
pracach Rady Naukowej naszego Instytutu, byt tez przewodniczagcym
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Podkomisji do badania dziatalnosci polskich inzynieréw na obczyznie w XIX
wieku, funkcjonujgcej w latach 1974-81 w ramach Komisji Wydawnictw
Monograflcznych przy Wydziale IV PAN, kierowanej przez prof. Janusza
Groszkowskiego. Jednym z wiekszych dokonan Bolestawa Chwascinskiego byto
opracowanie w latach 1974-80, w wiekszosci samodzielnie, oraz zredagowanie
w catosci Stownika blograflcznego Inzynierii polskiej, obeJmUJacego blisko
tysigc haset. Przedsiewziecie to doszto do skutku dzieki wsparciu finansowemu
Muzeum Techniki NOT w Warszawie. Ta cenna, bardzo kompetentnie zrobiona
i skrupulatnie zredagowana, zwarta tematycznie praca nie doczekata sie
dotychczas publikacji. Dzigki zabiegom 0sdb zorientowanych w jej wartosci, w
czym kluczowq role odegrat przychylny tej inicjatywie dyrektor Muzeum
Techniki, inz. Jerzy Jasiuk, zostata pare lat. temu wtgczona do materiatéw
Stownika Biograficznego Technikow Polskich NOT. Sedziwego Badacza
martwito, ze nie uda Mu sie dopilnowac wydania Stownika w odpowiednie;
formie. G’feboko tez przezywat trudnosci, jakie pietrzono na drodze
urzeczywistnienia tej Jego pozytecznej inicjatywy. Wiele tez publikowat
Chwascinski na tematy alpinistyczne, zaréwno prace o charakterze
historycznym, jak wspomnieniowe. Wydat trzy tego rodzaju ksigzki: Wsrod gor
Marokko. Wspomnienia z wyprawy wysokogorskiej (wraz z Justynem
Wojniszem, Warszaw a 1935), Z dziejow taternictwa: o gorach i ludziach
(Warszawa 1979, drugie wyd. 1988) i Ku niezdobytym szczytom (Warszawa
1987), oraz wiele artykutow, takze w specjalistycznych czasopismach
zagranicznych. W latach 1977-79 byt cztonkiem zarzadu gtownego
Towarzystwa Przyjaciot Warszawy i przewodniczacym Komisji nazewnictwa ulic
i placow m.st. Warszawy. Za swg dziatalnos¢ naukowa, kulturalng, sportowq i
spoteczng byt wielokrotnie nagradzany i odznaczany, m.in. nagroda
indywidualng drugiego stopnia Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i
Techniki (1975), tytutem Zastuzonego dziatacza kultury fizycznej (1959),
dyplomem honorowym Ministra Kultury i Sztuki za osiggniecia w
upowszechnianiu kultury (1978), medalem pamigtkowym 160-lecia powotania
Generalnej Dyrekcji Drog i Mostow przez Centralny Zarzad Drdg Publicznych
Ministerstwa Komunikacji (1979), ztota odznaka Zastuzony dla transportu
(1989) i Ztotg Odznaka Honorowg Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikdow
Komunikacji (1989). Byt cztonkiem honorowym Klubu Wysokogorskiego
(1960), Akademickiego Klubu Alpinistycznego Studentow Politechniki
Warszawskiej (1969) oraz Polskiego Klubu Gorskiego (1992). Bolestaw
Chwascinski zmart w Warszawie 27 grudnia 1992 r. Pochowany zostat na
Cmentarzu Powgzkowskim (kwatera D-Y-31/32). Obszerne poswiecone Mu
wspomnienie posmiertne umiescit miesiecznik "Inzynieria | Budownictwo"
(1993, nr 4/5).

Jego smier¢ oznacza dotkliwg strate nie tylko dla Srodowiska historykow
techniki. Mam nadzieje, ze udato mi sie tego dowies¢ w niniejszym szkicu o
zyciu Cztowieka, ktoremu nie tylko Polska, Afganistan, Wielka Brytania i Irak,
nie tylko nasza historia techniki i nasz aIp|n|zm ale - gdzies pod koniec d’fuglej
listy, ktorg mozna by w tym miejscu zestawié, takze I ja osobiscie mam sporo
do zawdzieczenia.
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